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La facture énergétique francaise a bondi
de pres de 40 % sur douze mois

La hausse des prix du pétrole
affecte directement la facture
énergétique francaise, qui a déja
été multipliée par 2 entre 2002
et 2010. Seule I'électricité affi-
che un solde excédentaire.

Dix mois apres la catastrophe
nucléaire de Fukushima et a trois
mois de I'élection présidentielle, le
chiffre devrait alimenter le débat
sur la politique énergétique en
France: Selon le dernier pointage
du Commissariat général au déve-
loppementdurable, lafacture éner-
gétique francaise a progressé de
38,5 %, a 60,4 milliards d'euros, sur
les douze mois cumulés d’'octo-
bre 2010 a octobre 2011.

En cause, la hausse des prix du

pétrole, qui a augmenté de plus de

40 % en moyenne sur l'année. « Les

quantités importées comme les prix
augmeniant, la facture mensuelle
bondit a 5,8 milliards d'euros en
octobre2011, notentlesstatisticiens
duministere del'Ecologie. Elle dou-
ble pratiquement par rapport ¢
octobre 2010, qui avait été marqué
par des mouvementssociauxentrai-
nant une chute des importations de
pétrole brut. »

La trajectoire est préoccupante.
Depuis 2002, lafacture énergétique
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s'alourdit sénsiblement. Elle est
passée de 22 milliards d’euros en
. 2002a48milliardsen 2010, « contri-
buant pour prés de la moitié a la
dégradation du solde commercial
Jfrangais », comme le note de son
coté la Direction générale des
douanesetdroits indirects. Le bilan
vase creuser en 2011, .
Le déficit s'explique avant tout
_ parlepoids dupétrole, etplus parti-

culiérement du gazole, dans les
importations francaises. Le brut et

 les produits raffinés représentent

eneffet 90 % des produitsimportés,
le reste étant essentiellement du
gaz. Surtout, les importations de
gazole, carburant utilisé par 7 auto-

- mobilistes sur 10, s'envolent, les raf-

fineries francaises ne pouvant
répondre ala demande,

Douceur du climat S
« Le déficit des échanges de gazo
s'éléve a 8,9 milliards en 2010 et
devrait étre proche de 13 milliards
en 2011 », selon les Douanes. Entre
2002 et 2010, les importations de
gazole envaleur ont plus que triplé.
Le solde extérieur dela Franceen
matiere d énergie pourrait étre pire.
En effet, 'électricité, qui pése pour

42 % dans la consommation

d’énergie primaire des Francais,
affiche un solde excédentaire de
2,3 milliards d’euros sur douze

-mois. Ce bilan positif est notam-

ment lié a la baisse de la consom-
mation grace au climat trés doux et
au rebond des exportations, sur-
tout d'origine nucléaire. La déci-
sion de I'Allemagne de fermer
8 centrales nucléaires a clairement
profité ala France. :
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Le diesel fait de la résistance
malgré de nombreuses menaces

En 2011, le diesel a représenté
72,4 % des ventes de voitures
neuves. La réduction de I'écart
entre le gazole et I’essence
pourrait cependant remettre en
question la suprématie du car-
burant préféré des Francais.

Derriére la hausse des prix du car-
burant se cache une autre évolution
qui pourrait étre de nature a chan-
ger le paysage automobile : la
réduction del'écartentre les prixdu
diesel et ceuxdel'essence. Le gazole
est aujourd’hui seulement 10 %
moins cher & la pompe que le sans
plomb 95.

Ducoup, lesautomobilistes pour-
raientavoir de moins en moins inté-
rét a acquérir une « diesel », sauf
pour ceux qui roulent beaucoup.
Nonseulementl'avantagelié au car-
burant se réduit, mais & I'achat, une
voiture diesel pourrait revenir de
plus en plus cher. La prochaine
norme Euro 6, qui entre en vigueur
en 2014, va contraindre les cons-
tructeurs a intégrer des équipe-

‘mentspour traiterles oxydes d'azote

(NOx), particules nocives pour
l'environnement. Cela pourrait se
traduire par un cofit supplémen-
taire de 2.800 euros par modéle, dif-
ficile a encaisser sur des véhicules
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de taille moyenne, selon le BCG. En

‘parallele, de nombreux efforts ont

été réalisés pour diminuer la con-
sommation des moteurs 2 essence.

Bruxelles fait marche arriére
Une autre directive pourrait peser

- sur le diesel. Il s'agit d’harmoniser

auniveau européen les taxes surles
carburants, ce qui reviendrait en
France a augmenter nettement la
fiscalité sur le gazole. Face 4 la com-
plexité de cette réforme, qui exige
I"'unanimité des Etats membres,
Bruxelles a pour l'instant fait mar-
che arriere.

Malgré toutes ces menaces, le die-
sel résiste plutot bien en France.
Passé d'un sommet de 77,5 % des
immatriculations en 2008 a 70,8 %
en 2010, le poids du diesel est
remonté a 72,4 % l'an demier, selon
le CCFA. Un mouvement lié & 'aug-
mentation de la part des petites voi-
tures durant les deux années de
primeala casse, puisa sa décrue. Or
lescitadines sont plus souvent équi-
pées d'une motorisation essence,
Les trente ans de progression inin-
terrompue du diesel paraissent
cependant révolus.
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