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1. Un contexte favorable pour le GNV

1. Les exigences de lanorme Euro 6, applicable des 2014,
vont renchérir le colt d’investissement et d’entretien des
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NOX NOx 3.50 2,00 2,00 0.40 0.36
2.0 Particules 0,03 0,03 0,02 0,01 0,00
' co 4,00 4,00 3,00 4,00 1,68
NMHC 0,55 0,55 0,40 0,16 0,00
CH4 1,10 1,10 0,65 0,50 0,36
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1. Un contexte favorable pour le GNV

2. La qualité de I'air dans les villes est un véritable sujet de

santé publique aujourd’hui (plusieurs villes francaises
mises en demeure par I'Europe, expérimentation ZAPA en
France)

Le GNV a des performances écologiques meilleures que le carburant
Diesel :

80% de réduction des émissions d’oxyde d’azote (NOXx)
95% de réduction d’émissions de particules fines
50% de pollution sonore en moins

5% de réduction des émissions de CO, par rapport a un moteur Diesel (25% par
rapport a I'essence)

Produits de combustion inodores

Aucune émission de fumee noire
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1. Un contexte favorable pour le GNV

3. Le prix du pétrole s’inscrit durablement dans un contexte
haussier

Evolution des prix de marché du gaz (NBP) et du pétrole — Base 100 en octobre 2001 (monnaie courante)
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1. Un contexte favorable pour le GNV

4. L’accroissement constant du parc de vehicules diesel en
France et la difficulté accrue d’exporter I’'essence
excédentaire issue du raffinage en France, remet en
cause I’équilibre de production de nos raffineries

Répartition des ventes 2010 par type de carburant

B Gazole 70,76 %

B Superéthanol (E85) 0,22 %
B Hybride 0,43 %

B Electrique 0,01 %

B Gaz Maturel Véhicule
(GNV) 0,01 %

B Essence + Gaz de Pétrole
Liquéfié (GPL) 3,36 %

B Essence 25,121 %

Source : Ademe
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1. Un contexte favorable pour le GNV

5. Le biométhane, lorsqu’il est issu des déchets, constitue
un biocarburant qui compte double dans I'objectif des
10% d’ENR dans les transports fixé pour 2020

Dévpt de la filére  Dévptdela |
la energetiques pour gazéification filiere
méthanisation _ filiere de la biomasse algues
des déchets méthanisation l

Incorporation pI‘OQTESSiVE
Microalgues

+
S
eénergétiques non

ligneuses

Injection a partir de Devpt des cultures

Cultures énergétiques
non ligneuses

Source : MAAP- ADEME dans le cadre du GT injection
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2. Des solutions innovantes pour le GNV
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