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il en est aujourd’hui de la « transition énergétique » comme, il y a quelques années,
du « développement durable » : les termes sont massivement employés, sans que
chacun y place d’ailleurs le même contenu, mais la concrétisation de l’ambition
peine à être lisible…
C’est que l’avalanche des formules donne parfois le sentiment, surtout lorsqu’il
s’agit de sujets majeurs qui tiennent à notre environnement et à notre vie
quotidienne, que la fabrication des concepts est plus aisée que notre capacité à
les mettre en œuvre.
Et pourtant le développement durable s’est imposé comme le prolongement
cohérent et nécessaire d’une démarche de plus en plus globale en faveur de
l’écologie adaptée à la vie économique et sociale... et inversement !
Et de la même manière la transition énergétique est devant nous, impérieuse et
incontournable car nous devons tout à la fois, et sans perdre de temps, garantir
notre indépendance en la matière tout en participant activement à la nécessaire
sauvegarde de nos équilibres vitaux, tant pour l’économie que pour la planète.
Et, comme souvent lorsqu’il s’agit de faire œuvre concrète, les élus locaux sont au
premier rang des acteurs du possible. Et c’est bien le cas avec l’émergence et le
développement prometteur des nouvelles sources locales d’énergies inépuisables
et propres que nous pouvons tirer de nos activités et de notre vie quotidienne.
Le bioGNV fait partie de ces nouvelles énergies que nous serions coupables de ne
pas promouvoir comme il convient : nos déchets ménagers, que nous savons si
bien et de mieux en mieux trier, peuvent et doivent en être une des origines les
plus sécurisées et renouvelées ; les véhicules de nos collectivités et ceux qui
assurent les transports en commun en sont les destinataires privilégiés, parmi tant
d’autres.
C’est pourquoi l’information et l’échange des bonnes pratiques sont des vecteurs
essentiels à l’innovation qui est déjà à l’œuvre en ce domaine et que nous devons
optimiser à chaque instant.
C’est pourquoi ce colloque est essentiel et que, grâce à votre participation, il
contribuera efficacement à faire du concept de « transition énergétique » une réalité
forte et partagée, pour le plus grand bien de la planète et… de chacun d’entre nous !

guy geoFFroY
Député-maire de Combs-la-ville

Président du groupe d’études de l’Assemblée Nationale sur les déchets ménagers 
Président des Eco-maires de France

Editorial
Pour que les formules
deviennent réalité…
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le gaz naturel est un carburant qui connait, dans le monde, une croissance
de près de 20% par an depuis 10 ans. Selon l’Union Internationale du Gaz, il
représentera  près de 10% du marché mondial des véhicules terrestres en
2020. Sans parler de son essor dans le transport maritime en réponse à l’évo-
lution de la règlementation internationale liée à ce secteur.

L’Europe ne demeure pas en reste face à l’intérêt légitime pour ce carburant.
Une Directive Européenne sur les carburants alternatifs, en cours de valida-
tion, prévoit que les États-membres devront soumettre à la Commission des
plans nationaux pour assurer l'installation d'un niveau minimum d'infrastruc-
tures (des stations pour le rechargement et ravitaillement en carburant) pour
les carburants alternatifs comme le gaz naturel.

En France, les qualités environnementales du gaz naturel, et plus encore de
son prolongement renouvelable, le biométhane, en font une énergie de choix
pour accompagner la transition énergétique et écologique dans les transports
dans le cadre d’une grande loi en préparation. L’Agence française de l’envi-
ronnement et la maitrise de l’énergie (ADEME) prévoit, dans le cadre de ses
scénarios énergétiques, qu’à l’horizon 2050 le gaz fournira 45 % de l’énergie
consommée dans les transports en France  dont une bonne partie issue du
biométhane. 

L’Association Française du Gaz Naturel Véhicule (AFGNV) fédère les acteurs
publics, économiques et industriels français pour accompagner le dévelop-
pement du gaz naturel carburant (GNV) et de son prolongement renouvelable,
le biométhane carburant (BioGNV). Avec Guy Geoffroy, Président du Groupe
Déchets à l'Assemblée Nationale et Président des Eco-Maires, nous avons
souhaité réunir, le 12 juin, à l'Assemblée Nationale, les acteurs majeurs de
notre filière et des grands témoins pour informer les élus locaux et nationaux
des perspectives écologiques et économiques qu'offre ce carburant à la
France. Cette brochure témoigne de cet évènement.

Jean-claude girot
Président de l’AFGNV

Editorial

Une filière industrielle
mature et dynamique

l’aFgnv fédère des constructeurs
de véhicules et équipementiers
(BOREL, DULEVO, EVOBUS, FIAT,
FENWICK, GURTNER, LINDE, HEULIEZ
BUS, IVECO, MAN, PIAGGIO, PVI,
RENAULT TRUCKS, SCANIA, VOLVO
TRUCKS, WESTPORT),
la communauté gazière (AFG, Axègaz,
ENEREST, GrDF, GRTgaz, 
GDF SUEZ, Gas Natural Fenosa, 
Gaz de Bordeaux, GEG, LNG France,
Molgas, Reseau GDS, SPEGNN, TIGF),
des équipementiers et fournisseurs
de solutions de stockage et de
distribution de gnv (ATLAS COPCO,
CIRRUS, CRYOSTAR, DEFA, GNDRIVE,
GNVERT, LUXFER, PROVIRIDIS,
STAUBLI, SWAGELOK, WH2), des
gestionnaires de flottes de bus (Cars
d’Orsay, KEOLIS, RATP,  Veolia
Transport, Réseaux bus de Bordeaux /
Clermont-Ferrand / Dunkerque /
Grenoble / Le Mans / Lille / Marseille
/ Montpellier / Nantes / Nice /
Poitiers / Strasbourg / Toulouse /
Valence), des gestionnaires de flottes
de bennes à ordures ménagères
(SEMARDEL, SITA, SIVOM DE LA
VALLEE DE CHEVREUSE, VEOLIA
PROPRETE), des collectivités et
syndicats intercommunaux (Colmar,
Lille, Locminé, Paris, Poitiers, Le SIGEIF)
et l’IFPEN.
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ENJEUX SANITAIRES ET ÉCOLOGIQUES :

- 95% de réduction des émissions de particules et 70% de
réduction des NOx par rapport à la norme Euro 6

- Jusqu’à 97% de réduction des émissions de CO2 avec le BioGNV
par rapport au diesel

- La diminution de production de polluants primaires, permet la
réduction de polluants secondaires tels que l'ozone

- 50% réduction de la pollution sonore

- Confort de conduite supérieur

- Pas d'odeur des produits de combustion et moins de fumées

- L’usage carburant est la meilleure valorisation du Biogaz en
émission de gaz à effet de serre

- Le biométhane carburant offre une mobilité décarbonée

- L’usage d’énergie alternatives comme le GNV/BioGNV est un
impératif pour maîtriser notre empreinte carbone dans le
transport

- L'intégration du GNV et du bioGNV dans le mix énergétique des
transports est une réponse rapide et pertinente face à
l’augmentation des pathologies liées à la pollution

ENJEUX ÉNERGÉTIQUES : 

- Les réserves mondiales de gaz naturel sont en mesure d'assurer
les ressources de la filière GNV pendant de nombreuses
décennies

- Les réserves mondiales prouvées de gaz naturel ont plus que
doublé ces dernières années

- Nous produisons chaque jour des tonnes de déchets
fermentescibles, transformable en "énergie renouvelable"

- La production locale de biogaz domestique, nous rendra moins
dépendant d'autres pays et contribuera à diminuer notre déficit
économique extérieur 

- L'abondance et la diversité des zones de production rend le
cours du gaz naturel plus stable, plus prévisible et bien moins
volatil que celui des carburants pétroliers

ENJEUX ÉCONOMIQUES ET INDUSTRIELS : 

- Le carburant représente 30% de la facture énergétique
nationale. L'optimisation du mix énergétique est un facteur
d'ajustement économique

- Seule alternative crédible et disponible au Diesel pour les
véhicules lourds, le GNV est aussi une solution adaptée aux
véhicules légers

- La filière biogaz sera créatrice d'emplois non déloca lisables

- Le GNL, version liquide du GNV, permet de porter l’autonomie des
camions au gaz naturel à plus de 1 000 kilomètres

- Les constructeurs sont de plus en plus nombreux à proposer
des véhicules roulant au GNV

- Une opportunité pour le secteur automobile français : en 2020
il y aura 65 millions de véhicules roulant au gaz naturel, soit 9%
du marché mondial 

ENJEUX POLITIQUES ET RÉGLEMENTAIRES : 

- Réussir les Plans Climat Energie Territoriaux pour maîtriser et
réduire les émissions de CO2 sur les territoires des collectivités
locales

- Tenir l'engagement européen de 10% d'EnR dans les transports
à l'horizon 2020

- Respecter la directive 2009/33/CE, adoptée le 23 avril 2009
qui impose aux acheteurs publics d'investir dans des véhicules
propres.

- Eviter une condamnation par la cour de justice de l’Union
Européenne pour non respect des seuils de pollution de l’air 

Les enjeux industriels, économiques, énergétiques, écologiques et
sanitaires rendent les choix difficiles. Pour aider les décideurs, voici

d'utiliser le GNV/BioGNV comme vecteur de la transition
énergétique dans les transports
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Des menaces écologiques et économiques contraignent
la mobilité terrestre
La région parisienne, ainsi qu’une bonne partie de l’Hexagone, a
connu, en mars 2014, un fort épisode de pollution avec des seuils
d’alerte dépassés dans plus d’une trentaine de départements. Face
à une pollution qui persistait, Paris et 22 communes voisines ont
mis en œuvre, le 17 mars, la circulation alternée, une mesure qui
n’avait été expérimentée qu’une seule fois, en 1997.
La France fait l’objet d’une condamnation par l’Europe, pour le non-
respect des normes de qualité de l’air.
Le déséquilibre croissant de l’outil français de raffinage du pétrole,
dû au fort taux de véhicules Diesel en France, pèse sur notre balance
commerciale.
La norme Euro VI, applicable depuis janvier 2014, exige 5 fois moins
de rejets d’oxydes d’azote et 3 fois moins de rejets de particules que
la précédente. L’adaptation technologique à cette norme renchérit
significativement le prix des véhicules Diesel et leur coût d’entre-
tien.

Un carburant propre reconnu dans le monde
Le GNV, Gaz Naturel Véhicules, est du gaz naturel utilisé sous ses
formes comprimées ou liquéfiées. Dans des moteurs de Normes
Euro identiques, y compris les dernières, il est éminemment moins
polluant que les carburants pétroliers. Il permet de réduire signifi-
cativement les émissions de particules etd’oxydes d’azotes. Sur le
plan climatique, le BioGNV, ou Biométhane carburant, sa version re-
nouvelable permet un bilan carbone neutre.
Dans le Monde, le GNV connaît une croissance de près de 20% par
an et alimente déjà plus de 18 millions de bus, camions et voitures.
En 2020, avec 65 millions de véhicules, il devrait représenter 10%
du marché des véhicules terrestre, sans compter son essor dans le
transport maritime en réponse à l’évolution de la règlementation in-
ternationale liée à ce secteur. En France, environ 2300 Bus, 1200
camions et 10 000 véhicules légers roulent au GNV/BioGNV.
L’Agence française de l’environnement et la maitrise de l’énergie
(ADEME) prévoit,dans ses scénarios transition énergétiques, qu’à
l’horizon 2050 le gaz pourrait fournir 45 % de l’énergie consommée
dans les transports en France  dont une bonne partie issue du bio-
gaz.

Des atouts déterminants face aux carburants pétroliers
Des mesures récentes, réalisées par des constructeurs de véhicules,
montrent que le GNVse positionne très en deçà des exigences de la
Norme Euro 6. Il pourrait bénéficier d’un label spécifique, du type
« post EuroVI », qui caractériserait sa valeur écologique.

Une étude, de l’ADEME et GDF SUEZ, montre que l’usage carburant-
présente la meilleure valorisation du biogaz en termes d’émissions
de Gaz à Effet de Serre. Elle conforte l’intérêt du BioGNV, prolonge-
ment renouvelable, du GNV, pour faire rouler nos véhicules avec un
bilan carbone neutre.

Les propositions de la filière GNV/BioGNV pour contri-
buer efficacement à la transition énergétique dans le
transport
- S’appuyer sur la Directive Européenne sur les carburants alternatifs
pour organiser,sur la base d’une stratégie partagée,un maillage op-
timal des stations de distribution GNC et GNL en France

- S’appuyer sur les recommandations du rapport de l’OPECST (Office
Parlementaire d’Evaluation des Choix Scientifiques et Techniques)
pour ;

• Accorder, aux véhicules GNV/BioGNV, le statut de « véhicules éco-
logiques » et les avantages correspondants tels ceux consentis
aux véhicules électriques,

• Contenir la fiscalité sur le GNV sur une période suffisante pour
accompagner le développement de ce carburant vertueux.

• Prendre en compte le bilan carbone avantageux du BioGNV dans
la TICPE

• Favoriser, notamment par des mesures fiscales dédiées, l’utilisa-
tion de véhicules GNV/BioGNV dans les flottes professionnelles
(administrations et entreprises)

• Faire bénéficier le GNV de l’exemption sectorielle de TICPE accor-
dée au gazole (taxis ; transport de marchandises ; transports pu-
blics),

- S’appuyer sur le rapport de la Mission Parlementaire d’Information
sur l’écotaxe Poids Lourds pour mettre en application un fond de
modernisation de la flotte de Poids Lourds et entériner, sur la base
d’un label,de type « Post Euro VI »,l’éligibilité des véhicules
GNV/BioGNV à ce fond, à l’instar des véhicules électriques.

Il existe une alternative sérieuse
aux carburants pétroliers !
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Pour notre ville de Locminé, actionnaire principal de
la SEML LIGER, « Agir pour le climat, c’est agir
pour notre avenir et celui de nos enfants ».

Mais LIGER c'est aussi un concept breveté, qui sera un des premiers sites
« décarbonés » en Europe à associer la biomasse bois, la méthanisation
de ressources organiques, et des déchets issues des différentes activités
du territoire (industrielle, agricole et issue des collectivités).
Ce détachement vis à vis des énergies fossiles est une volonté collective
qui passe par le développement et l'ouverture d'une station bioGNV.  Nous
allons démontrer qu'il existe pour notre pays des solutions alternatives et
performantes aux énergies fossiles, notamment en terme de transport,
pour le bien de nos entreprises et de nos habitants.
LIGER est un projet de territoire, porté par des collectivités responsables.
Ce projet de bioGNV sera pour ses habitants, une vision pérenne d'amé-
nagement de nos territoires, tout en créant des passerelles transverses
entre le monde agricole, industriel, scolaire et les usagers.
Produire du carburant sans impact CO2 et économiquement raisonnable,
ce n'est plus du rêve, mais c'est une vérité. Il ne faut plus attendre !
Quelles sont les retombées sur votre région ? Le bioGNV sera un avantage
économique et environnemental de très grande qualité. Face à une aug-
mentation irrémédiable du prix des carburants fossiles, le bioGNV per-

mettra une économie financière pour la ville de Locminé estimée à 40 K€
par an. Ce qui est loin d'être négligeable pour une ville de 4 300 habi-
tants.
Le bioGNV sera la démonstration d'une politique territoriale responsable
et soucieuse de l’avenir, de notre planète, mais aussi de nos impôts. Nos
habitants à travers leurs collectivités et nos entreprises savent qu’il sera
un avantage économique et environnemental de très grande qualité. 

grégoire sUper
Président de la SEML LIGER

La société Perrenot est le leader Français du transport, dans le domaine
de la grande distribution. Elle travaille pour les plus grandes enseignes et
propose à ses clients des solutions innovantes pour diminuer la pollution
occasionnée par l'acheminement des marchandises dans les magasins.
Comme nous l'explique Philippe Givone, le Président de la société, les
grandes enseignes se livrent actuellement une bataille farouche pour dé-
velopper l'implantation de "Drive" et de magasins de proximité situés en
centre ville. Pour permettre ce développement, les transports Perrenot
proposent à leurs clients des solutions permettant de réduire la pollution
atmosphérique, mais aussi la pollution sonore. En effet, c'est cette der-
nière que le voisinage identifie comme la plus grande gêne.

"Le cahier des charges était simple. Moins de bruit et moins de pollution"
nous explique Philippe Givone. "J'avais déjà essayé des véhicules hybrides,
mais nous n'étions pas totalement satisfaits. Je me suis alors tourné vers
mes fournisseurs pour trouver d'autres solutions. IVECO m'a proposé des
camions roulant au Biométhane. Quand on m'a expliqué le principe, cela
m’a fait pensé au film : Retour vers le futur. Le héros met une peau de ba-
nane dans son réservoir pour faire rouler sa voiture ! Pour nos camions
c'est pareil. On alimente notre flotte en utilisant le produit de la méthani-
sation des déchets organiques : Un concept aussi simple que révolution-
naire. 

Autre avantage, avec les motorisations GNV, on réduit la pollution sonore
de 40%. Moins de bruit, moins de pollution, le cahier des charges que

nous nous étions fixé était respecté. Nous avons alors monté un premier
projet dans la région Lilloise, en partenariat avec Carrefour et IVECO. Ra-
pidement, nous avons développé d'autres solutions à Paris et au Mans.
Puis à Toulouse avec Intermarché et d'autres à venir avec de nombreuses
enseignes.

Aujourd'hui nous sommes heureux de proposer à nos clients la mise en
place d'une boucle vertueuse, avec un bilan CO2 positif. Nous utilisons
une énergie renouvelable et non délocalisable (Les déchets produits
chaque jour en large quantité), grâce à laquelle nous pouvons diminuer
notre dépendance aux énergies fossiles. Cette démarche citoyenne fédère
nos équipes et nos chauffeurs sont fiers de participer à leur échelle à la
lutte contre le réchauffement climatique." 

Un conceptaussi simple
que révolutionnaire
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N°1 des véhicules GNV
Iveco se positionne comme le constructeur n° 1 des véhicules
Gaz naturel grâce à son expérience en la matière depuis 1998
et à sa large gamme de véhicules utilitaires, autobus, et poids
lourds.

Saint-Gobain Distribution Bâtiment
France fait confiance à IVECO pour
un transport 100% propre

Dans le cadre de sa démarche globale
de transport responsable EVOLU-

VERT, Saint-Gobain Distribution Bâti-
ment France (SGBD France) a fait le
choix du GNV pour servir son ambition
de mettre en place un transport 100 %
propre dans Paris
d'ici 2017. En vue
de cet objectif,
SGBD France s'est
entouré de 5 par-
tenaires.

Développés par
IVECO, exploités
par le GROUPE
BERTO, LABA-
TUT LVI, GT Location et ravitaillés en
GNV par GNVERT, les  camions GNV
sont affectés aux différentes enseignes
de SGBD France, preuve de la trans-
versalité de la démarche EVOLUVERT.
Déployée sur la zone Paris intramuros
et Petite-Couronne, la nouvelle flotte de
camions mise en service en 2013
marque la première étape d’un proces-
sus de déploiement qui atteindra 100
camions GNV en 2017.

Saint-Gobain Distribution Bâtiment
France génère, par son activité de vente
et de livraison de matériaux de
construction, d’importants flux lo-
gistiques qui mettent en œuvre une
très grande variété de véhicules com-
merciaux. De par son étendue et ses
remarquables performances environ-
nementales, seule la gamme IVECO
fonctionnant au GNV a été à même
de satisfaire les attentes de SGBD
France, engagé dans une démarche

volontariste de réduction des nuisances
polluantes et sonores de sa flotte. Dans
ce cadre, 10 premiers véhicules, qui re-
présentent chacun un segment spéci-
fique de la chaine logistique de SGBD
France, ont été livrés par IVECO en
Mars 2013. Tous font partie de l’offre
GNV série IVECO, unique en Europe,
et riche de 15 années d’expérience. Ils
confortent, une fois encore, la position
de leader européen d'IVECO sur le mar-
ché des véhicules GNV.

Le marché des véhicules GNV dédiés
au transport de personnes et à la collecte
des ordures ménagères a connu un net
bond à partir de 1998 grâce à l’engage-
ment progressif des différentes villes et

administrations
publiques pour
cette solution éner-
gétique. A ce jour,
plus de 600 poids
lourds IVECO
GNV sont exploi-
tés dans plus de
100 villes et com-
munautés urbaines
de France : Paris,

Lille, Nantes, Bordeaux, Nancy, Stras-
bourg etc.

Depuis 2008, la technologie GNV
IVECO remporte de plus en plus l’adhé-
sion d’acteurs majeurs du transport
(Perrenot, Mauffrey, Berto, VIR) mais
aussi celui de secteurs variés : grande
distribution (Carrefour, Intermarché,
Monoprix, etc.), matériaux de construc-
tion (Point P.), fournitures de bureau
(Lyreco), pharmacie, messagerie, ameu-
blement, restauration collective etc.

clément chandon,
Directeur Marketing-Produit Iveco 

« Nous sommes fiers que l’excellence
de notre technologie GNV soit recon-
nue, confortant notre leadership dans
ce domaine. Iveco est ainsi en mesure

de répondre aux attentes sans cesse grandissantes des
transporteurs et des pouvoirs publics, mais aussi des ci-
toyens, pour des véhicules propres, plus respectueux des
ressources naturelles, de l’environnement et de la santé pu-
blique, tout en offrant un bilan économique très favorable. 

Dans le transport de voyageurs, nous sommes également
n° 1 en France, détenant près de 95 % du parc des autobus
au gaz naturel en circulation, soit plus de 2100 véhicules,
tous issus de nos usines françaises, auxquels il faut ajouter
3000 autres véhicules dans plusieurs flottes d’importance à
travers toute l’Europe. En Chine, nos moteurs GNV équipent
depuis 2012 des autobus à Pékin et à Shanghai. La capitale
chinoise vient de nous renouveler sa confiance en comman-
dant une nouvelle tranche de 1400 moteurs GNV, dont 40 %
sont des Cursor 8 produits à Bourbon-Lancy. Un bel exemple
de l’excellence de la filière automobile française ! ».

Iveco, société du groupe CNH Industrial N.V., est un leader
mondial dans les biens d’équipements côté au New York
Stock Exchange. Iveco conçoit, produit et commercialise une
vaste gamme de véhicules industriels légers, moyens et
lourds, camions tout-terrain, autobus et autocars ainsi que
des véhicules spéciaux pour la lutte contre l’incendie, les
missions tout-terrain, la défense et la protection civile. 

En 2013, la part d’Iveco sur le marché hexagonal des poids
lourds au gaz naturel s’est élevée à plus de 80 %, tandis
que 21 % des commandes Euro VI enregistrées par Iveco
France concernaient des poids lourds fonctionnant au gaz
naturel. Sur le segment des utilitaires GNV, Iveco a signé
en 2013 son record historique avec près de 75 % de part
de marché. 

IVECO en chiffres

iveco, groupe cnH industrial
• ca (2013): 25,8 milliards €

cnH industrial en France :
• près de 6000 emplois
• 18 implantations
• 46,4 millions € investis en r&D
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Luxfer Gas Cylinders a développé
des containers de transport de gaz

en Scandinavie pour alimenter les dé-
pôts de bus GNV et des stations-ser-
vices pour les taxis GNV de Stockholm.

Depuis 2012, Luxfer Gas Cylinders
propose des systèmes de transport de
Biogaz Carburant en Suède à plusieurs
clients dont notamment l’entreprise
Svensk Vaxtkraft.

Svensk Vaxtkraft est spécialisée dans
le traitement des déchets industriels et
des déchets issus de l’agriculture. 

L’entreprise produit du Biogaz depuis
plus de 7 ans et livre son Biogaz aux
dépôts de bus de Stockholm ainsi
qu’aux stations-services environnantes.
Les stations-services sont équipées à
recevoir les containers contenant le
Biogaz et à le distribuer comme n’im-
porte quel carburant.

Le biogaz produit sur le site de Svensk
Vaxtkrat est traité de manière à le ren-
dre propre à une utilisation carburant.
Chaque jour des containers sont rem-
plis de Biogaz et transportés vers le dé-
pôt de bus ou vers les stations-services
de la même manière qu’est transporté
le carburant  diesel de la raffinerie aux
stations-services.

Svensk Vaxtkraft dispose d’une flotte
de plus de 30 containers dont la plu-
part sont d’ancienne génération trans-
portant moins de 2500 m3 de gaz. Ils

utilisent depuis 2012 les containers
Luxfer qui leur permettent de trans-
porter deux fois plus de Biogaz que les
anciens containers soit 5000 m3.  Cette
opération vise à réduire les coûts glo-
baux de transport de d’acheminement
du Biogaz vers les stations-services et
les clients finaux.

Le Biogaz ainsi transporté permet de
mettre à disposition des clients (flottes
de bus, taxis, ou véhicules de particu-
liers) un gaz purifié à 98% de Méthane.
Ce carburant 100 % d’origine renou-
velable favorise la réduction des émis-
sions polluantes. 

Ce modèle est aujourd’hui transposable
partout où est produit du Biogaz, qui
purifié, offre un carburant renouvela-
ble, local, source de revenus pour les
exploitants agricoles et source de nou-
veaux horizons en terme d’emplois lo-
caux.

Le Groupe LUXFER est un groupe international spécialisé
dans la fabrication de matériaux  et composants performants
pour l’industrie et dans la fabrication de bouteilles de gaz
haute pression.

luxfer gas cylinders est une entreprise du Groupe Luxfer
dont les usines de fabrication sont situées en Europe, en
Amérique du Nord et en Asie. En Europe nos implantations
sont en France, à Gerzat, près de Clermont-Ferrand, en
Angleterre et en Allemagne.

Luxfer Gas Cylinders est fabricant de bouteilles de Gaz haute
pression en alliage d’Aluminium et  de bouteilles Composite
Fibre de Carbonne,  dans des domaines aussi variés que le
Médical, les bouteilles d’air respirable pour les Pompiers, des
bouteilles pour des besoins industriels divers ou des bou-
teilles pour le stockage et le transport de Gaz et Bio Gaz pour
les véhicules. 

L’usine de Gerzat est spécialisée dans la fabrication des bou-
teilles en Composite qui sont une vitrine technologique de
l’entreprise Luxfer.

Dans le domaine des bouteilles pour Gaz/Biogaz, Luxfer Gas
Cylinders répond aux exigences réglementaires Euro-
péennes et fournit depuis plus de quinze ans de nombreux
bus GNV avec ses systèmes de stockage. Nous fournissons
également des systèmes de transport de Gaz/Biogaz qui uti-
lisent la technologie de bouteilles composite Aluminium et
Fibre de Carbonne permettant le transport d’une quantité
optimale de Gaz avec un poids réduit. 

Luxfer est aussi fortement présent dans le domaine de la
technologie Hydrogène et offre des systèmes de stockage
pour Bus Hydrogène ainsi que des systèmes de transport
haute capacité pour Hydrogène. 

Luxfer Gas Cylinders en chiffres

employés en europe : 455 personnes 
• dont 174 en France
revenues 2013,  € : 76,2 millions
• dont Usine de gerzat : 25,2 millions
• dont activité gaz/biogaz : 20,6 millions
plus de 8 000 bus équipés avec nos systèmes de
stockage de gaz

Transport de BioGaz 
Plus de 8 000 bus au GNV équipés en Europe depuis plus de quinze
ans. Aujourd’hui nous offrons  des solutions de transport et de
stockage du Bio Gaz Carburant.

bruno arFaoUi
Directeur Commercial Europe
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Si le gazole restera pour longtemps
encore l’énergie qui transporte les

marchandises sur de longs trajets, des
solutions alternatives, moins émettrices
de gaz à effet de serre et donc plus res-
pectueuses de l’environnement, sont
appelées à se développer dans les zones
urbaines.

En tant que constructeur responsable,
Renault Trucks développe des camions
propulsés grâce à des technologies al-
ternatives à la motorisation Diesel :
électrique ou au
gaz naturel pour
v é h i c u l e s
(GNV).

Selon l’Agence
de l’environne-
ment et de la
maîtrise de l’éner-
gie (ADEME), le
gaz devrait, en
2050, fournir
45% de l'énergie des transports en
France, dont une bonne partie issue du
biogaz.

Energie sûre, peu polluante et peu
bruyante à l’usage avec une réduction
des nuisances sonores de 2 décibels,
le gaz naturel pour véhicules, proposé
sur la gamme Distribution de Renault
Trucks depuis 1996, offre les mêmes
qualités dynamiques que le gazole. Les
véhicules au GNV ne dégagent ni fu-
mées, ni particules et les gaz d’échap-
pement qu’ils émettent sont pratique-
ment inodores. 

Le GNV appartient à un ensemble de
solutions proposé par Renault Trucks
pour répondre à la demande des pro-
fessionnels qui ont besoin d'une alter-
native au gazole pour assurer leur mis-
sion dans les meilleures conditions et
en répondant aux exigences de leur
environnement. Cette offre est une tra-

duction concrète de la vision qu'à de
Renault Trucks de la mobilité urbaine
durable qui est mettre le bon camion,
au bon endroit, avec la bonne énergie :
des véhicules 100% électriques pour
des livraisons en centre-ville et des ca-
mions roulant au GNV pour des usages
urbains et péri-urbains plus spécifiques
(flottes captives, distribution, transport
des déchets, nettoyage des rues, etc.). 

RENAULT TRUCKS D WIDE GNV 
Particulièrement adaptée aux flottes
captives et aux collectivités, le GNV se
marie bien aux usages auxquels le Re-
nault Trucks D WIDE est destiné et
devrait prendre de plus en plus de
place à l’avenir dans nos villes.
Le Renault Trucks D WIDE GNV, qui
sera lancé sur le marché français mi-
2014, accueille des moteurs d’origine
Cummins du type ISL G avec une puis-

sance de 320 ch
et un couple de
1 166 Nm. La
transmission est
automatique via
des boîtes de vi-
tesses Allison S
3200.
Le stockage du
GNV se fait dans
l ’empattement
pouvant contenir

jusqu'à 8 bouteilles soit 160 m3 de gaz
comprimé à 200 bars (y compris les
deux bouteilles en option).
Deux silhouettes seront disponibles
pour le Renault Trucks D WIDE GNV :
porteur 4x2, 18/19t et porteur 6x2*4,
26 t. Elles sont principalement desti-
nées à des utilisations urbaines ou pé-
riurbaines, dans les métiers de la dis-
tribution (frais ou sec), du nettoyage
des rues, du transport de déchets in-
dustriels ou ménagers, ou encore pour
les collectes nécessitant des appareils
à bras comme pour le verre par exem-
ple. 

Depuis 1894
Héritier de plus d’un siècle de savoir-faire français du camion,
Renault Trucks fournit aux professionnels du transport les
outils dont ils ont besoin pour accomplir efficacement leur
mission.

Fournisseur d'outils de productivité
Renault Trucks propose aux exploitants et utilisateurs de ca-
mions une gamme étendue de véhicules (de 2,8 à 120 t) et
de services adaptés à un large éventail d’activités du trans-
port : livraison, distribution, construction, longue distance,
applications spéciales et  défense. Les camions Renault
Trucks sont robustes, fiables et leur consommation de car-
burant réduite en font les garants d'une productivité accrue
et de coûts d'exploitation avantageux.
Engagé dans la recherche de la plus grande efficacité éner-
gétique et d'une mobilité durable, Renault Trucks commer-
cialise aussi une offre de véhicules propulsés par des
motorisations au gaz naturel et 100 % électriques. 
En 2013, Renault Trucks a renouvelé entièrement sa gamme
de véhicules, équipés de moteurs répondant aux normes en-
vironnementales Euro VI. Ces nouveaux modèles au design
conçu pour la plus grande efficacité, procurent aux exploi-
tants des niveaux de consommation de gazole et d'émissions
gazeuses réduits.

Un partenaire robuste et fiable.
Présent dans plus de 100 pays, Renault Trucks développe et
entretient des liens étroits avec ses clients et leurs conduc-
teurs à travers un réseau de distribution de plus de 1 600
points de service. La conception et l’assemblage des véhi-
cules de Renault Trucks, ainsi que la production de l'essentiel
des composants sont réalisés en France. 

Au cœur du groupe Volvo
Renault Trucks fait partie du groupe Volvo, un des premiers
constructeurs mondiaux de camions, et contribue à son
ambition d'être le champion des solutions de transport du-
rable. 

Renault Trucks en chiffres

• 43 000 véhicules commercialisés en 2013
• Une gamme complète de 2,8 à 120 t
• présent dans plus de 100 pays
• 1 600 points de vente et de service
• 13 000 collaborateurs au service de la marque

dans le monde
• Des véhicules produits dans 4 usines en France

Renault Trucks
Le bon camion au bon endroit avec la bonne énergie

bruno blin
Président de Renault Trucks
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Ne passons pas à côté
du gaz carburant !
Les infrastructures gazières sont prêtes à se mobiliser pour
développer la mobilité gaz en France

En 2013, 18 millions de véhicules
roulent au gaz naturel dans le

monde dont 850 000 en Italie et
100 000 en Allemagne. En France, un
parc véhicule alimenté en gaz carbu-
rant existe mais il reste encore très mar-
ginal (environ 13 000). Pourtant, le
gaz est un carburant adapté à l’ensem-
ble des segments de la mobilité et son
développement sur le territoire natio-
nal induirait des bénéfices à la fois en-
vironnementaux et économiques pour
la collectivité.

La combustion du gaz naturel ne pro-
duit ni oxyde de soufre, ni plomb, ni
poussières,  ni  fumées  noires,  ni
odeurs.  Elle  permet  de  réduire  les
émissions  d’oxydes  d’azote de 70%
par rapport au diesel
pour des véhicules lourds
et de plus de 80% pour
des véhicules légers. 

Elle permet de réduire
de 25% les émissions de
CO2 par  rapport  à  l’es-
sence  et  ce  constat  est
encore  plus  favorable
dans  le  cas  du  biomé-
thane, gaz renouvelable, qui présente
un bilan carbone neutre. Par ailleurs,
la  combustion  du  gaz naturel  n’émet
pas  de  particules  fines,  reconnues
par  l’OMS  comme  cancérigènes.

Un développement significatif du gaz
carburant sur le territoire permettrait
l’essor d’une filière créatrice d’emplois
sur un marché prometteur, en France
comme à l’export : la mobilité gaz est
un marché en forte croissance dans de
nombreux pays (Chine, USA), et sur les-
quels les plus grands constructeurs au-
tomobiles se positionnent pour répondre
aux exigences croissantes des réglemen-
tations en matière d’émission de gaz à
effet de serre et de polluants (Euro6).

Le manque d’infrastructures d’avitail-
lement en France constitue aujourd’hui
le principal frein au développement de
la mobilité gaz. Pour créer les condi-
tions de succès du développement de
cette filière en donnant confiance aux

constructeurs de véhicules et en ras-
surant les utilisateurs, un réseau na-
tional de stations publiques est désor-
mais indispensable.

C’est bien pour enrayer ce processus
de « l’œuf et de la poule » qu’un projet
de directive européenne visant à déve-
lopper une infrastructure pour carbu-
rants de substitution (GNC, GNL, élec-
tricité et hydrogène) est à l’étude.

Alors que la France va légiférer sur son
avenir énergétique, le gaz carburant
pourrait constituer le chaînon man-
quant capable de résoudre l’équation
économique et écologique de la tran-
sition énergétique dans les transports.
De nombreux acteurs locaux se sont

investis en l’inscrivant
dans leur schéma de ter-
ritoire. 

Les propriétaires ou uti-
lisateurs de flottes de ca-
mions y voient une so-
lution à leurs enjeux
environnementaux. Des
coopérations indus-
trielles avec les construc-

teurs et les distributeurs de carburant
sont possibles. Et de notre côté, en tant
qu’opérateurs de réseaux gaz, nous
sommes prêts à mettre nos infrastruc-
tures au service du développement de
cette nouvelle filière industrielle et éco-
logique. Toutes les conditions sont au-
jourd’hui réunies pour réussir cette
transition vers la mobilité propre.

Pour relever les défis de la transition énergétique, le gaz dis-
pose de nombreux atouts et la France a l’avantage de se si-
tuer au confluent des différentes routes gazières
européennes. Pour tirer tout le bénéfice de cette situation,
notre pays a su développer et entretenir des infrastructures
gazières fiables et compétitives. Le transport de gaz par ca-
nalisation enterrée est un moyen sûr, discret et économique
de transporter de grandes quantités d’énergie tout en pré-
servant les paysages.

GRTgaz, principal opérateur du réseau de transport en
France, a investi environ 4 milliards d’euros depuis sa créa-
tion en 2005 pour moderniser et optimiser son outil indus-
triel. De nouveaux investissements sont programmés à
l’horizon 2018 pour favoriser l’accès à une énergie encore
plus sûre, au meilleur prix. 

D’un point de vue environnemental, le gaz se distingue des
énergies fossiles traditionnelles. Il ne contient pas de soufre,
ne produit pas de particules et émet moins de CO2. Par ail-
leurs, le gaz est une énergie que l’on peut stocker, ce qui lui
donne légitimement une place de choix dans un système
énergétique global, quel que soit le mix énergétique qui
émergera de la transition énergétique. 

D’ores et déjà, le réseau de transport de gaz naturel est en
capacité d’accompagner le développement des énergies re-
nouvelables intermittentes d’origine éolienne et solaire. Fia-
ble et robuste, il offre des solutions pour adapter à tout
moment la production d’électricité à la demande. Mais les
réseaux de gaz sont aujourd’hui en capacité d’accueillir dif-
férents gaz renouvelables, à commencer par le biométhane
dont le potentiel de développement est jugé significatif. Fort
de ses importantes capacités de stockage, le réseau de
transport  dispose de la souplesse indispensable pour ali-
menter très rapidement en gaz les sites de production d’élec-
tricité. Les investissements en cours pour développer les
capacités du réseau et achever l’intégration du marché fran-
çais au reste de l’Europe offriront la flexibilité nécessaire à
la gestion d’un système gaz optimisé. 

GRTgaz en chiffres
• 32 056 km de réseau haute

pression
• 1 807 m€ de chiffre d’affaire

(2013)
• 2 988 collaborateurs (2013)
• 120 clients expéditeurs (mai

2014)
• 637 tWh transportés (2013)
• 4500 points de livraison

(distribution publique et
clients industriels) 

• 786 clients industriels
directement raccordés

thierry troUvé
Directeur général de GRTgaz
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GrDF, acteur engagé
pour le GNV
GrDF propose aux collectivités, professionnels et particuliers
une solution écologique et économique pour leurs transports :
le GNV.

RESPIREZ, JE ROULE AU GNV ! 

C'est ce que peuvent désormais  lire
les Aixois sur les véhicules muni-

cipaux. 
GrDF et la ville d’Aix-en-Provence se
sont associés en juillet 2013 pour pro-
mouvoir qualité de l’air et efficacité
énergétique grâce à la conversion de
véhicules municipaux au GNV. La nou-
velle station service GNV permet d’ap-
provisionner 140 voitures légères et
utilitaires, soit près de 20% du parc
de la ville. Aix-en-Provence  devient
ainsi  la ville méditerranéenne à pos-
séder la plus grande flotte de véhicules
au GNV. 

Un choix écologique et économique
pour les transports
Ce choix est au carrefour des préoccu-
pations économiques et écologiques de
la collectivité. 
Avec une réduction de l’ordre de 90%
des émissions de particules fines par
rapport au diesel, et de 80% des émis-
sions d’oxyde d’azote (NOx) par rap-
port à l’essence, les véhicules au GNV
vont incontestablement contribuer à
améliorer la qualité de l’air. 
Le GNV va également alléger le budget
carburant de la ville, avec un coût in-
férieur de 30% par rapport au gasoil.

La solution technique 
3 types de véhicules ont été proposés
à la Ville d’Aix-en-Provence pour as-
surer ses déplacements GNV :
• Fiat Punto 
• Fiat Panda
• Volkswagen Caddy

Une solution de compression et un
stockage, disponibles au centre tech-
nique municipal, complétés par une
borne de remplissage, permettent de
faire le plein d’un véhicule en moins
de 3 minutes.
Le coût d’investissement de l’équipe-
ment est estimé à 170 000 €. 

GrDF, Gaz Réseau Distribution France,
est le principal gestionnaire du réseau
de distribution de gaz naturel en

France. Filiale du groupe GDF SUEZ depuis 2007, GrDF est
devenu un acteur incontournable de l’énergie, engagé pour
le développement de solutions innovantes.  

grDF, un gestionnaire de réseau expérimenté 
GrDF achemine le gaz naturel et réalise ainsi le lien physique
entre le fournisseur et le client. Totalement impartial, GrDF
garantit à tous les fournisseurs de gaz naturel un accès libre
et non discriminatoire au réseau. 

grDF, implanté au cœur des territoires
Le réseau de distribution de gaz naturel est la propriété des
collectivités locales. Un contrat de concession lie GrDF et
les collectivités locales qui confient à l’entreprise la respon-
sabilité de l'exploitation, de l’entretien et du développement
de leur réseau. Dans un contexte qui évolue, notamment du
fait des lois Grenelle, GrDF est le partenaire privilégié des
collectivités territoriales dans leurs projets d’aménagement
durable et de politique énergétique locale.

le gaz naturel, une énergie d’avenir
GrDF affirme son engagement aux côtés des collectivités,
des professionnels et des particuliers pour une consomma-
tion d’énergie maîtrisée. Pour construire des bâtiments tou-
jours plus performants, GrDF propose des solutions
innovantes couplant gaz naturel et énergies renouvelables.
GrDF accompagne également le développement de trans-
ports moins polluants grâce au gaz naturel véhicule (GNV)
et au biométhane carburant. 

GrDF en chiffres

• 12 000 collaborateurs
• 10,9 millions de clients en France
• près de 200 000 km de réseau de distribution

de gaz naturel
• 1 million d’euros par jour consacrés à la

sécurité
• 9 515 communes desservies soit  77% de la

population sermonisque

Témoignage de Marc FOVEAU

Directeur adjoint des services
techniques de la ville d’aix-en-
provence 

« la ville d’aix-en-provence s’ins-
crit depuis de nombreuses an-
nées dans un processus de
recherche d’économies d’éner-
gie. la solution gnv vient en
complément de la politique  gé-
nérale mise en œuvre afin d’at-
teindre  nos objectifs  tant éco-
nomiques qu’environnementaux.

le retour  en matière de coût et
de facilité d’utilisation est  tout à
fait positif.

le partenariat mis en œuvre avec
grDF pour cette opération nous a
permis de bénéficier de l’exper-
tise de grDF et de réaliser cette
station dans un temps court. »

Un véhicule au GNV, c’est 300
euros d’économies de carburant
par an.

sandra lagUmina
Directeur Général de GrDF
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CIRRUS COMPRESSEURS, le savoir-faire FRANÇAIS
des stations GNV et biométhane.

• 20 ans d'expérience dans le domaine du GNV
• Plusieurs centaines d'installations en France et dans le
monde entier

• Remplissage des véhicules (petites et grandes flottes, véhicules légers et poids lourds)
• Des stations modulaires pour répondre à l'augmentation du parc véhicules
• Des solutions fiables et économiques 
• Des stations privées et publiques sur mesure.

GN Drive vend ou loue des solutions de remplissages GNV
de la marque Cirrus. GN Drive propose également des solu-
tions complètes : matériel + gaz. Le client est alors facturé au
kilo de gaz et le prix englobe la fourniture du matériel et celui
de la molécule de gaz.
GN Drive est une filiale du Groupe Martenat qui distribue, au

travers de ses 30 concessions en France, des véhicules utilitaires Iveco, Fiat Professional,
Piaggio, MAN et Opel.
Parmi les véhicules proposés une dizaine de modèles est disponible avec des motorisations
GNV (de 1 tonne à 44 tonnes).

Contact Cirrus Compresseurs : Philippe Klemm - 04 50 68 20 02 - www.cirrus-compresseurs.fr
Contact GN Drive : Jean-Baptiste Field - 02 35 66 46 50 - www.gndrive.fr
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Cryostar, en qualité de pionnier et
de leader dans son domaine, a

fourni d’importants efforts pour propo-
ser une station-service pour les véhi-
cules lourds et légers permettant de
fournir du biogaz sous forme de liquide
cryogénique  issu de la valorisation de
déchets. Ce travail a permis d’installer
la toute première station-service pu-
blique au niveau Européen conforme à
la règlementation sur les transactions
commerciales. Concrètement, les clients
peuvent se fournir en gaz naturel liqué-
fié en réglant par un moyen de paiement
commun, comme une carte de crédit,
et de façon aussi simple que pour du
gasoil ou de l’essence. Nos stations va-
lident la viabilité du biométhane et du
GNL comme carburant d’avenir.

Nos efforts ne s’arrêtent pas là. En effet,
Cryostar a développé une gamme com-
plète de solutions pour ses clients cou-
vrant l’ensemble de la chaîne de valeur
de la filière GNL avec des pompes cen-
trifuges stationnaires, des pompes cen-
trifuges embarquées, des stations de
remplissage GNL/GNLC, des pompes
de soutage (LNG Bunkering), des solu-
tions d’alimentation de gaz ainsi que
des cycles de liquéfaction de gaz naturel
et de biogaz.
Les véhicules roulant au GNL présen-
tent de nombreux avantages, en termes
de retour sur investissement, d’émission
de gaz à effet de serre et de particules.
L’un des avantages majeurs du GNL
comparé au GNC est sa densité supé-
rieure qui rend ce carburant très com-
pétitif et efficace. De plus, le GNL utilisé
comme carburant présente une grande
pureté, optimisant les performances et

assurant une durée de vie plus longue
aux moteurs des véhicules.
Les contraintes d’encombrement sont
limitées car l’installation d’un réservoir
GNL requiert 2 à 3 fois moins d’espace
comparativement au GNC. Le poids de
stockage et les risques liés à la pression
sont réduits car le GNL contenu dans
les réservoirs est à une pression plus
basse. 
L’efficacité et les performances  d’un vé-

hicule roulant au GNL
sont donc plus élevées que
par le passé.
Nos solutions et équipe-
ments répondent aux exi-
gences du marché du rem-
plissage, allant de l’étude
de marché jusqu’à l’offre
de solutions clefs en
mains. Nos équipes d’in-
génieurs, basées en France
(Alsace et Aveyron), tien-
nent compte, dans leurs

études, des besoins en performances,
qualité, sécurité ainsi que des impératifs
logistiques, de manière à concevoir des
solutions adaptées aux applications de
remplissage pour voitures, bus, ca-
mions, bateaux.

INNOVATION
Soucieux des fuites de gaz dans l’atmo-
sphère, Cryostar concentre son attention
sur les innovations qui éliminent les
pertes de gaz du réservoir de stockage,
apportant ainsi un impact positif en ma-
tière de sécurité d’environnement, mais
aussi financier. Ce travail sur l’innova-
tion se traduit par des dépôts de brevets
qui permettent de porter et pérenniser
nos technologies au
niveau mondial.

Biogaz pour transport :
l’exemple Suédois.

BIOMETHANE LIQUEFIE : une technologie française prouvée au
service du transport Suédois.

Spécialisée dans les équipements cryo-
géniques, Cryostar est leader mondial
sur des marchés à forte valeur ajoutée,
proposant à ses clients des équipe-

ments et des technologies de pointe (pompes, turbines,
compresseurs des gaz de l’air et du gaz naturel liquéfié) pour
des applications en gaz industriel, énergies propres (récupé-
ration de l’énergie, géo-pression, centrales de liquéfaction
du gaz naturel à petite échelle), gaz naturel liquéfié et hydro-
carbures. 
La société peut s’enorgueillir d’une bonne santé financière,
avec une croissance de plus de 80% de son chiffre d’affaires
en deux ans.
La Recherche & Développement et l’innovation sont  une
priorité pour l’entreprise qui compte plus de 130 ingénieurs
et techniciens dans ses effectifs (près de 23% de l’effectif
total), avec des dépenses de plusieurs millions d’euros
annuels en R&D. 
Rester à la pointe de la technologie est un enjeu majeur pour
Cryostar qui s’appuie sur un personnel  hautement qualifié,
fiable, formé tout au long de sa carrière. L’entreprise poursuit
son programme d’embauche, prévoyant d’intégrer 50 nou-
veaux collaborateurs en 2014 avec lesquels elle souhaite
partager une culture d’entreprise mettant en avant des va-
leurs telles que la passion, la générosité dans l’action, le défi,
l’innovation.
Enfin, un investissement immobilier majeur, d’un montant de
7,3 millions d’euros, soutenu par la Région Alsace, sera fi-
nalisé à l’automne 2014, avec la construction d’un nouveau
bâtiment d’essais  (fonctionnant à l’azote liquide) dédié aux
pompes cryogéniques, mettant ainsi à la disposition  de ses
clients le plus grand bâtiment d’essais au monde pour ce
type d’équipements. L’ensemble des produits Cryostar sont
testés avant expédition sur site. Nos clients, quant à eux, bé-
néficient d’un accompagnement pour gérer au mieux leurs
installations, avec la possibilité de bénéficier de formations
dans le centre de formation basé au siège et disposant de
ramifications dans l’ensemble des filiales du réseau. 

Cryostar en chiffres

• société fondée en 1966 en suisse et implantée en
France en 1973

• ca 2013 : 291 millions d’euros, dont 95% à l’export
• effectif : près de 600 salariés dans le monde entier,

dont près de 133 ingénieurs et techniciens (23% de
l’effectif) 

• Une présence mondiale avec 8 filiales : brésil, chine,
etats-Unis, France, inde, royaume-Uni, singapour

• réseau conséquent d’agents, dans le monde entier
• service d’assistance aux clients 24/24h
• 1 centre de formation clients 
• D’importants moyens d’essais des équipements pour

nos clients, avec la mise à disposition, courant 2014,
du plus grand bâtiment d’essais au monde
fonctionnant à l’azote liquide, dédié aux pompes
cryogéniques.

Cryostar, une expertise  technologique
française, un rayonnement international
L’expérience acquise dans les domaines de la cryogénie et des technologies de
pointe associées permet aujourd’hui à Cryostar  de représenter la France à
l’international et notamment sur les marchés nord américains et asiatiques.

samuel ZoUagHi
Président de Cryostar
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